
INFRASTRUCTURES

la Construction  
d’un pont franchissant  
la Moselle   
à méréville 

On  
t’explique 
tout !

c’est 
fascinant !



Le Département de Meurthe-et-Moselle  
est une collectivité territoriale, comme le sont 
également les communes, les communautés  
de communes ou encore les régions.  
À ce titre, il doit mener à bien certaines missions :  
par exemple, la construction et l’entretien  
des collèges, l’aide aux personnes vulnérables,  
la solidarité ou encore les routes départementales ! 
Pour assurer la sécurité des usagers,  
le Département doit veiller à l’entretien  
des routes et à l’état des ponts et des murs de 
soutènement, qu’on appelle aussi ouvrages d’art. 
C’est grâce à cette surveillance régulière  
qu’on s’est rendu compte qu’il était temps  
de faire de gros travaux sur le pont de Méréville. 
Et comme c’est un projet assez exceptionnel, 
on voulait qu’il puisse aussi être un terrain 
d’apprentissage innovant pour toi et ta classe. 
Alors, voilà, on va tout t’expliquer et tes 
professeurs pourront aussi compléter  
le propos. 

Chaynesse KHIROUNI 
Présidente du Conseil départemental  
de Meurthe-et-Moselle

Audrey BARDOT
Vice-présidente du Conseil départemental  
de Meurthe-et-Moselle déléguée  
aux Infrastructures et aux Mobilités 

é d i t o

« C’est le pont le plus cher  
que la collectivité ait jamais 
construit mais c’est aussi  
l’un des plus respectueux  
de l’environnement ! »
Audrey BARDOT
Vice-présidente du Conseil départemental  
de Meurthe-et-Moselle déléguée  
aux Infrastructures et aux Mobilités

« Ce pont est sous vigilance 
renforcée car il est le plus 
dégradé des 1 000 ponts  
dont le Département a la charge. 
Bien qu’il ne présente aucun 
danger, il était devenu trop 
vétuste et se devait  
d’être remplacé. »
Thierry DURAND
Directeur des Infrastructures  
et Mobilités au Département

Bienvenue dans l’aventure  
du pont de Méréville.  
Le plus gros chantier  

de pont que le Département 
de Meurthe-et-Moselle ait 
construit depuis 20 ans ! 

Nom de l’opération 
Construction d’un pont  
sur la Moselle et déconstruction  
des 3 anciens ponts 

Localisation du projet  
Méréville (54850)

Coût du projet  8,5 M€ 
Financés intégralement  
par le Département 

Durée des travaux  15 mois 
De juillet 2024 à septembre 2025 



*permet une 
résistance  

accrue quand  
le béton  
subit une  
traction

l’histoire du pont... ensuite...

mais... 
pourquoi 
doit-on le 
refaire ?

Le 1er pont 
à Méréville 
daterait du 
XIe siècle

on a construit  
un pont à poutres 

latérales métalliques 
de 88 m de long 

puis  
un troisième pont  

en poutrelles 
enrobées

on a ajouté un  
2e pont à poutres en 
béton précontraint* 

de 39 m de long 
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... Chaussée et 
Trottoirs étroits,  
absence de voie 

pour les mobilités           
douces (piétons, 

cyclistes...) 

pour  
toutes ces 
raisons...

... Vieillissement  
des poutres, Problème 
d’étanchéité, Corrosion,  

Ruine des appareils  
d’appui, Dispositifs de 
retenue obsolètes...

1
3

2

emplacement  
du nouveau pont



Situé à 15 m des anciens ponts, il fera 153 m de long  
(soit la longueur d’environ un terrain de football et demi)

 en béton armé de 1 m de diamètre  
ancré à 15 m de profondeur

le nouveau pont
voilà à quoi  

va ressembler  
le nouveau  

pont !

fondations

pile

travéetravéetravéeculée
pile

culée

1.  Fondations des piles
2. Pose des poutres et assemblage
3. Réalisation de la dalle béton
4. Réalisation de l’étanchéité du tablier
5. Équipement de l’ouvrage  

(chaussée, glissière, garde-corps)
6. Travaux de finition 
7. Déconstruction des 3 anciens ouvrages
8. Raccordement de la voirie

cela permettra de  
sécuriser le franchissement 

de la moselle avec une 
circulation à double sens  
et une voie protégée pour  
les piétons, cyclistes...

1 grue  
de 600 tonnes 
permettra de  

déconstruire les 
anciens ponts 

depuis le nouveau

garde-corps

glissière béton

pile

poutres métalliques
dalle en béton armé

 dalle  
+ poutres

= 

chaussée

*structure porteuse  
de la chaussée

tablier*

glissière

voie douce de 3 m

chaussée de 6,70 m

coupe transversale

pieu



un pont écologique et durable

pour minimiser l’impact 
sur la faune et la flore, 

des mesures ont été 
mises en œuvre... 

Ici, on a observé  
la spirée vulgaire, 
mais elle se situe 
hors chantier ! 

et on a pensé à 
l’environnement ?

whoua ! c’est 
une solution 
durable, plus 
écologique 
et moins 

coûteuse !

Il devrait 
pouvoir tenir  

100 ans 
minimum ! 

ripisylve

noueremblaie

enfin,  
une étude 

architecturale 
spécifique a aussi 
été menée pour 
que le pont se 
fonde dans son 
environnement. 

... et Des études sont  
réalisées avant et pendant  

le chantier pour observer la 
présence d’espèces végétales 

ou animales protégées. 

... et surtout  
on va utiliser un  

acier autopatinable 
qui résiste à 
la corrosion 
atmosphérique  

sans avoir besoin  
de le peindre !

... Il est aussi 
prévu d’adapter 
le terrain pour 
reconstituer la 

ripisylve...

... créer 
une noue 

... remblayer 
le terrain 

pour écarter 
tout risque 
d’inondation

on va recycler les 1 050 
tonnes de béton et d’acier 

des anciens ponts ! Le béton 
deviendra du concassé pour  

le BTP et l’acier sera 
refondu.



Directeur des travaux
Conducteur de travaux
Chef de chantier
Chef d’équipe
Grutier
Coffreur
Ferrailleur
Conducteur d’engin
Terrassier

Techniciens études, métré, devis
Technicien Qualité, Sécurité, Environnement
Coordinateur sécurité
Dessinateur/Projeteur
Ingénieur structure
Ingénieur calculs
Hydraulicien
Technicien environnement
Géomètre topographe
Géotechnicien

Les métiers qui interviennent sur ce chantier

des métiers  
liés à la phase  
dite « études »

et ça, ce 
sont d’autres 
métiers liés  
à la phase  
« chantier »
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